' Kéln. Wer in Koln von A nach B
| méchte, steht hiufig vor einer
\groRen Herausforderung, Die
'StraRen sind voll und auf der
'Schmne muss regelmiRig mit
| Verspitungen gerechnet wer-
|den. Da ist es spannend, auf
Ieme Stadt zu blicken, die seit
|der Rémerzeit unterwegs ist.
Das gilt insbesondere fiir die
| Héifen am groRen Strom, Schon
Izur ersten romischen Siedlung
| gehorte bereits ein Hafen. Die
| besondere Lage am Rhein war
|auch ein Grund, warum man
|sich in Rom entschied, an die-
iser Stelle eine grofe Siedlung
zu errichten.
| Im Mittelalter brachte ge-
|nau diese Lage der Stadt den
\groBen Reichtum - Kéln war
‘ein wichtiges Handelszentrum
‘und mit dem Stapelrecht er-
.znelte man reichlich Einnah-
| men. Heute haben nur noch
die Hifen in Niehl und Godorf
eine Bedeutung fiir die Schiff-
| fahrt. Der Rheinauhafen ist mit
seinen Kranhéusern und dem
Siebengebirge zu einem neuen
Stadtquartier geworden und
dem Deutzer Hafen stehen in
dieser Entwicklung wichtige
Verdnderungen bevor. Auch
| heute nicht mehr erkennbare
| Hafenanlagen wie die Deutzer

und die Schlackenberg Werft
werden im Buch vorgestellt.
Dazu kommen Beitrige zur
Personenschifffahrt und ein
Interview mit dem Chef der
Wasserschutzpolizei, Kersten
Klophaus sowie zum Rheinpe-
gel in Kaln.

Spannend ist auch die Ge-
schichte des Verkehrs auf der
StraRe. Erste Spuren aus der
Rémerzeit sind mit der ,Ha-
fenstrale” heute noch unweit
des Doms zu besichtigen. Vor-
gestellt werden zudem die K&l-
ner Stralenringe wie die Nord-
Siid-Fahrt, die Ringe, die Inne-
re KanalstraRe, der Giirtel, die
MilitérringstraRe und der Kél-
ner Autobahn-Ring. Spannend
sind Aufnahmen, die den Jetzt-
Zustand mit historischen An-
sichten vergleichen. Weitere
Themen sind Kéln zu Fuf und
mit dem Rad sowie die sieben
Rheinbriicken der Stadt, von
denen jede ihre eigenen Beson-
derheiten hat.

'-Jergessene Bahnhdfe in Kbin

und der Butzweiler Hof

Ein weiteres Kapitel widmet
sich dem Schienenverkehr am
Knotenpunkt Kdln. Kapitel gibt
es zum Hauptbahnhof, zum
Deutzer Bahnhof sowie zum
Giiterbahnhof Eifeltor. Dazu
kommen vergessene Bahnhdfe

Der Kéiner Containerhafen in Niehl.

wie dem Bahnhof der Rhei-
nisch-Mérkischen Eisenbahn-
gesellschaft, der unweit der
Deutzer Briicke lag. Interviews
finden sich zum Thema mit der
Chefin der Bahnhofsmission
und einem StraRenbahnfahrer.

Die Geschichte der Kélner
Flughiifen reicht vom Butzwei-
ler Hof, der sich gerade in ein
Zentrum fiir Oldtimer-Fans
verwandelt, bis zum heutigen
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Airport Kéln/Bonn in Porz-
Wahn, der 1950 gegriindet
wurde, Er erstand aus einem
Stiitzpunkt der Luftwaffe. Bis
heute hat dort die Flugbereit-
schaft der Bundesregierung so-
wie das Deutsche Luft- und
Raumfahrtzentrum ihren Sitz.
Thematisiert wird auch die
Nahe des Naturschutzgebiets
Wahner Heide und die Auswir-
kungen der Luftfahrt auf die

K&ln - eine Stadt seit 2000 Jahren in Bewegung

‘Neues Buch blickt auf den Verkehr in Koln - auf der StralRe, auf der Schiene und auf dem Wasser.
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Umwelt.

Ein eigenes Kapitel be-
kommt zudem ein besonders
Kolner Verkehrsmittel - die
Rheinseilbahn, die nach einem
Zwischenfall in dieser Saison
vorerst stillgelegt wurde.

Susanne Rauprich: Koln plus
- Stadt in Bewegung, Marzel-
len-Verlag, 120 Seiten, elf
Euro.



